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Cercados pela Ferrograo
Viagem a Terra Indigena do Bau (PA), onde um oasis de floresta tem seu entorno destruido

velozmente. Megaprojeto enfrenta resisténcia dos Kayapo. Do outro lado, governo quer

alterar tracado de preservagao para seguir ignorando a voz dos povos

OUTRASMIDIAS CRISE BRASILEIRA
Por Amazonia Real Publicado 01/11/2024 as 15:14

Divulgacao/ANTT

Por Leanderson Lima, na Amazonia Real

Terra Indigena Bau (PA)— Foi como atravessar uma estrada para o inferno. O calor, a
fumaca e as chamas por todos os lados fazem desaparecer as inumeras fazendas de gado que

compdem o cenario até a entrada da Terra Indigena (TI) Bau. Localizada entre Altamira e
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Novo Progresso, no Pard, dois dos municipios mais impactados pelo agronegocio, garimpo
e desmatamento, a aldeia dos Kayap6 s6 pode ser notada por uma placa do governo federal

que anuncia o inicio de um territorio protegido, mas que ninguém arrisca dizer até quando.

Adentrar a aldeia dos Kayapo ¢ como a passagem para um portal encantado. No local, o
siléncio da floresta s6 ¢ quebrado pela sinfonia do vento agitando as folhas das arvores ou
pelo canto das araras-vermelhas-grandes, que encontram na Terra Indigena Bat uma espécie
de porto seguro. Um odsis em meio a aridez do agronegocio e dos desmatadores que

continuam consumindo a floresta sem d6. Mas estes ndo sdo a unica frente ameagadora.

Ha dez anos, trés multinacionais do agronegdcio, ADM, Bunge e Amaggi, convenceram o
governo federal de que era preciso uma estrada de ferro cortando a Amazonia para escoar

soja e milho. Nascia assim um projeto de quase 50 bilhdes de reais que quer consolidar o

novo corredor ferroviario de exportacdo do Brasil pelo chamado Arco Norte. O Ferrograo
conectard a regido produtora do Centro-Oeste ao Pard, desembocando no Porto de Miritituba,

nem que para isso seja preciso passar por cima dos povos indigenas.

Nesse pedago de chao, um dos povos originarios mais emblematicos do Pais resiste a todo
tipo de pressdo para manter a cultura e as tradigdes. A maior parte da populacio de Kayapd
da TI Bat nao fala portugués de forma fluente. Para conseguir realizar parte das entrevistas,

a Amazonia Real precisou de ajuda de tradutores indigenas do Instituto Kabu.

Mas a expressdo que mistura revolta e resisténcia no rosto da lider Ngreitum Kayapd quase
poderia dispensar uma traduga@o: “Os jovens estdo crescendo e eu vou proteger a floresta para
eles”, garante a cacica, que assumiu o posto de lideranca da aldeia ha pouco mais de um més
— o cacique Bepdjo Kayapd, seu sobrinho, enfrenta problemas de satde. “Tenho medo que
os bandidos venham para nossa regido através do Ferrograo para fazer mal aos meus netos e

filhos. E isso eu ndo quero que aconte¢ca. Nao vamos permitir.”

O ancido Wakonkra Kayap6 gosta de trabalhar em siléncio. Alto e esguio, ele exibe um vigor
fisico de fazer inveja a muitos idosos nao-indigenas. Debaixo da sombra de algumas arvores,
ele exibe também uma grande habilidade trangando a palha de buriti, matéria-prima para a

confeccao de um cesto, arte Kayapo que carrega precisao e sabedoria ancestral. Sobrinho de
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Raoni Metuktire, uma das mais proeminentes liderancas histéricas do movimento indigena,
Wakonkra mostra-se reticente ao projeto da construgdo da EF-170, sigla batizada de
“Ferrograo”. “Eu, particularmente, estou muito preocupado. Nao consigo ter bons

pensamentos, porque essa ferrovia corta a floresta”, resume.

Wakonkra sabe que uma estrada de ferro ndo apenas cruza extensos territorios, transportando
cargas de uma ponta a outra. Junto dos vagdes passard a circular muita bebida, atraindo
sobretudo os jovens, e forasteiros querendo se relacionar com as mulheres da aldeia. O
empreendimento vai mudar o jeito de ser de seu povo, prevé o ancido. “Quando comecarem
a ver dinheiro, todo mundo vai querer ir embora para a cidade. [A Ferrograo] pode causar
problemas e conflitos internos na comunidade entre as liderancgas. Tudo isso por causa de

dinheiro. E disso que eu tenho medo. Nio quero que fagam isso. Ndo podem.”
Vigilancia territorial

Ha décadas, a T Bau se tornou alvo de invasores. Para combaté-los, os Kayapd contam com
vérias bases de vigilancia ao longo do territério, uma gigantesca area de 11 milhdes de
hectares. Na primeira década dos anos 2000, quando tinha apenas 11 anos, Bemoroi Kayap6
se tornou guerreiro da aldeia Batl. No comeco, ajudava os caciques e demais guerreiros da

comunidade a retirarem garimpeiros € madeireiros que invadiam suas terras.

A ameaga costuma chegar por todas as partes, inclusive pelo rio Curua. “E um perigo que a
gente encontre pescadores, alguns ficam armados, mas mesmo assim a gente enfrenta para
proteger a area”, conta Bemoroi. Sempre que os invasores sdo descobertos, eles tém seus
pertences recolhidos, sdo documentados e enviados para o Ibama. Os garimpeiros sdo os

principais invasores, segundo as operacdes policiais dos ultimos anos.

“Agora que nos ja temos a base de fiscalizacdo 14, a dgua ja estd mais limpa”, explica o
guerreiro. Os Kayapd percebem quando o pessoal do garimpo ilegal estd atuando mais
intensamente, porque a grota fica suja. Os residuos toxicos, como o mercurio, poluem o rio

e descem até a aldeia, que fica a jusante da drea de mineragao.
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O guerreiro Bemoroi, um dos poucos que se comunica de forma fluente em portugués, vé
com temor a nova ameaga que pode chegar, a estrada de ferro. “Na questdo da Ferrograo,
estamos preocupados com os fazendeiros que vao se aproximar mais das terras indigenas.

Acho que vai vir muita coisa ruim para nos”, anteveé.

Sem consulta

O projeto da Ferrograo prevé uma estrada de ferro com 933 quilémetros de extensdo, que vai
ligar o municipio de Sinop, no Mato Grosso, a Miritituba, distrito de Itaituba, no Para. O
governo federal, um dos defensores da obra, afirma que ela podera substituir 400 caminhdes
de carga. O ganho de competitividade no escoamento da produ¢do pelo Arco Norte tem sido
propagado oficialmente para atrair a iniciativa privada. Caso haja uma concessdo, a

exploragdo da ferrovia sera feita por uma empresa por até 69 anos.

Além da estrada de ferro em si, o complexo contara ainda com a construcdo de dois ramais:
Santarenzinho, entre Itaituba (Pard) e Santarenzinho, distrito do municipio de Rurdpolis
(Pard), com cerca de 32 km de extensdo; e Itapacurd, localizado integralmente no municipio

de Itaituba, também no Pard, com extensdo aproximada de 11 quilémetros.

A ex-presidente da Republica Dilma Rousseff (PT), que governou entre 2011 e 2016, foi a
primeira a endossar o projeto das multinacionais do agronegocio. Apos o impeachment de
Dilma, a Ferrogrdao prosseguiu seu curso natural, sendo apoiada pelos governos de Michel
Temer (MDB) e Jair Bolsonaro (PL) e agora volta novamente a mesa de um governo petista,

do presidente Luiz Inacio Lula da Silva.

Em 26 de maio de 2017, um marco na luta contra a Ferrograo: o povo Kayapo das TIs Bati e
Menkragnoti decidiu procurar o entdo Ministério de Transportes, Portos e Aviagdo Civil
(MTPA) para fazer valer o que diz a lei. O Brasil ¢ signatario da Convengdo 169 da
Organizacdo Internacional do Trabalho (OIT), que determina que os governos tém a
obrigacdo de proteger os direitos e a integridade dos povos indigenas, incluindo a necessidade
de consultd-los para que possam decidir de forma livre, prévia e informada sobre projetos

que afetem suas vidas.
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No caso da EF-170, o governo federal atropelou a Convengao 169 e os direitos indigenas, a
comegar pela Nota Técnica n® 9/2017, onde o MTPA se negava a fazer a consulta. A
justificativa: o tragado para a implantacdo da estrada de ferro estaria distante e ndo causaria
impacto socioambiental direto na terra indigena. “Para constru¢do da Ferrograo, ndo fizeram
a consulta. Vocés, do governo, ndo fizeram a consulta com a gente e a gente ja tem o

protocolo de consulta”, cobra uma das liderangas historicas da aldeia Bau, Panh 6 Kayap6.

Para o lider Doto Takak Ire, ndo ¢ mais possivel passar por cima dos indigenas em projetos
dessa magnitude. “Existe uma lei, mas o cara nio quer nem saber. E isso que eu ia falar para
ele [Lula], para que o governo cuidasse do que esta escrito. Que o proprio governo criou essa
lei. Perto ou dentro da terra indigena, tem que ter a consulta. Qualquer empreendimento que
possa trazer impacto para essas populacdes indigenas, tem que ter consulta. Sem consulta,

ndo tem obra”, adverte ele.

No dia 9 de outubrod de 2024, o Conselho Nacional dos Direitos Humanos (CNDH) deu uma

maiuscula vitoria aos que se opdem ao projeto da Ferrograo: recomendou que o governo
federal e os governos do Pard e do Mato Grosso suspendam todos os atos administrativos até
que seja realizada a consulta aos povos indigenas, quilombolas e comunidades tradicionais.
Além de recomendar a homologacdo da TI Sawré Muybu, dos Munduruku, o tombamento
do sitio arqueoldgico Santarenzinho, a CNDH demanda que sejam tomadas “medidas
urgentes para fortalecer a governanga territorial na regido de influéncia da rodovia BR-163 e

hidrovia entre Miritituba e Santarém”.

O caminho de fogo

Para compreender tudo o que estd em jogo, a Amazonia Real foi ouvir os Kayapo, até agora
ignorados pelo governo federal. Pelo mapa, percebe-se apenas que se trata de uma viagem
longa. Mas trafegando pela mesma estrada BR-163 que o governo quer usar como alibi para
impor a ferrovia, o que se nota ¢ que os indigenas querem evitar as cenas de destrui¢do que

se vé pelo caminho.

A viagem rumo ao territorio Kayapd comegou em Manaus até Santarém, no Pard, que fica

1.166,4 quilometros da capital Belém. A reportagem prosseguiu por quase 12 horas de carro
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entre Santarém e Novo Progresso, pela BR-163, popularmente conhecida como Cuiaba-

Santarém. No caminho até a TI Bat, ha alguns trechos ainda sem asfalto.

Conforme a equipe ia se aproximando de Novo Progresso, a fumaca das queimadas se tornava
descontrolada. E quase impossivel respirar um ar tio poluido ou ver o céu azul. Os dias e o
horizonte sdo cinzentos. O progresso contido no nome desse municipio paraense nao condiz
com tanto retrocesso ambiental. Mas a vida segue, com bares e restaurantes, muitos a céu

aberto. Tudo funciona normalmente.

De bragos abertos, uma estatua-réplica do Cristo Redentor, semelhante a do Rio de Janeiro
[s6 que com um tamanho menor, 10 metros de altura], observa a cidade paraense tomada pela
fumaca. Na Avenida Jamanxim, junto a rotatéria com a Avenida Brasil, uma das mais

movimentadas da cidade, uma estatua de 2.5 metros de um garimpeiro, feita pelo artista

Apolinario Oliveira, em 2017, homenageia os garimpeiros que “desbravaram” a cidade de
que tem pouco mais de 33 mil habitantes. A cidade ficou historicamente conhecida pelo Dia

do Fogo, em 2019.

Ainda na BR-163, a reportagem cruza os municipios de Itaituba e Jacareacanga, outras duas
campeads brasileiras nos rankings de desmatamento e queimadas. A viagem pelo asfalto
termina em Alvorada da Amazonia. Da entrada no ramal até a TI Bau serdo mais cinco

quilometros, e a partir desse ponto que tudo piora.

Labaredas de fogo se aproximam dos limites territoriais de uma area até entdo protegida.
Neste ano, o desmatamento ao redor da TIs Bat e Menkragnoti ja ¢ de 38.555,9 quilometros

quadrados. A 4rea ¢ 53 vezes maior que a de 2023, quando foram destruidos 720.7

quilémetros quadrados, segundo monitoramento feito pelo Instituto Kabu.

Com o entorno sendo destruido velozmente, ndo resta alternativa aos animais a nao ser
procurar refigio nas Terras Indigenas. O problema ¢ que as areas de floresta vao ficando cada

vez mais fragmentadas e passam a ser pressionadas por essa nova dinamica.

O bidlogo do Instituto Kabu, Luis Carlos Sampaio, verificou um aumento populacional de

animais expulsos das areas onde moravam por conta do fogo e do desmatamento. Isso
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intensificou a disputa por alimento entre os animais dentro da TI Bau. O equilibrio ecoldégico

estd por um fio.

Um exemplo ¢ o cumaru [Dipteryx odorata], que os Kayapd exploram e vendem para a
empresa britdnica de cosméticos Lush. Desde 2019, diminuiu muito a presenca dessa
semente. Por um instinto de sobrevivéncia, os animais ndo s6 estdo apanhando a fruta que
cai no chdo, como estdo devorando-a muito mais rapido. “Os Kayapé vao colher o cumaru,
chegam 14 e s6 encontram rastro de bicho. Antes ndo era assim”, explica o bidlogo. Outras
espécies também comecgaram a rarear. “Vocé v€ a disputa pelo alimento. J& ha um

desequilibrio.”
O canto das mulheres

A Amazonia Real chegou no territério em um momento especial para a aldeia Bat. Dentro
de poucos dias, ocorreria a disputa dos jogos indigenas com modalidades como pesca,
arremesso de dardo, volei e futebol. Além dos treinos finais, os indigenas preparavam
bandeiras das equipes com os famosos grafismos Kayapd. A pintura também ¢ reproduzida

na propria pele, feita com tinta organica de jenipapo e carvao.

Enquanto as artes eram reproduzidas nas bandeiras e na pele dos indigenas, as mulheres
Kayapé cantavam. “E um ritual que fazemos porque nossas netas irio ganhar novos nomes.
E uma festa”, explica a cacica Ngreitum. Parte do ritual acontece no meio da aldeia e o
encerramento € feito depois de uma noite das avds com as netas e se estende até o amanhecer

do dia seguinte.

Ngreitum também explica o significado dos grafismos feitos pelas mulheres Kayapd. “Temos
varios tipos de pinturas corporais. Cada um faz do seu jeito. Fazemos [grafismos] de jabuti,
também tem cabaca, nds também fazemos pinturas com nossos dedos, Ami Kaké Kati Kot
Adjuwa (...) também pintamos pintura de tamandua, tem varios e com os seus significados”,

afirma.

A luta para manter os costumes e tradicdes ¢ constante dentro da aldeia Bau, chamada de

“aldeia-mae”. Nao ¢ uma tarefa facil, quando os proprios jovens se sentem apreensivos pelo

Péagina 7 de 13


https://amazoniareal.com.br/dia-do-fogo-2019/

futuro. O jovem Takakrua Kayapd, que hoje ¢ comunicador e fotdgrafo do Instituto Kabu,
cresceu na aldeia Bau e teme que nao haja um futuro para a sua terra de origem. “Eu imagino
que no futuro a terra indigena possa acabar com os desmatamentos que estdo acontecendo.
A gente tem poucos jovens que estdo lutando para poder conseguir [manter] a floresta viva,
os rios limpos, e no futuro, talvez, possa ter uma guerra, assim”, projeta o jovem

comunicador.

Nas salas de aula da aldeia Bat, o professor de filosofia Valmir Cardoso, que tem 57 anos,
20 deles dedicado a educagdo indigena, prepara a proxima gera¢do dos Kayapo. “Eu fico
admirado, deslumbrado com toda essa cultura. Viver junto deles ¢ usufruir dessa natureza
linda e maravilhosa da Amazonia”, conta. A rotina de um educador dentro de territérios
indigenas exige muito sacrificio € uma vocagdo para um comprometimento duradouro. Nos
locais mais afastados, um professor precisa ficar até seis meses longe de sua casa. “Vocé
paga um preco alto, mas os povos indigenas merecem respeito das nossas autoridades”,

afirma.

Salta um novo tracado

Mas se depender da vontade do governo federal e das multinacionais a Ferrogrdo comecara
a ser construida no ano que vem. A retomada do projeto ocorreu ainda no inicio do terceiro
mandato de Lula, e com Renan Filho, como ministro dos Transportes. A decisdo mais recente
¢ a mudanca no tracado, uma estratégia para tentar destravar as a¢des judiciais que tramitam

no Supremo Tribunal Federal (STF).

No ano passado, o STF determinou a retomada de estudos sobre o Ferrograo antes de
qualquer avango nas obras. Em resposta, o Ministério dos Transportes formou um Grupo de
Trabalho (GT), incluindo membros do governo e representantes das comunidades impactadas

pelo projeto.

Mas, em 29 de julho, organizag¢des indigenas e ambientalistas anunciaram o rompimento com
o GT. Em documento entregue pelo Instituto Kabu, pela Rede Xingu+, pela Alianca
#FerrograoNao e pelo Partido Socialismo e Liberdade (Psol), as entidades denunciam

desrespeito por parte dos representantes governamentais. “Continuaremos nossos esfor¢os
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para impedir essa trilha de destruicdo e seguiremos dialogando com o governo federal por

outras vias e em diferentes instancias”, destacou a carta.

Poucos dias antes do rompimento, a Agéncia Nacional de Transportes Terrestres (ANTT) e

outros 6rgdos ligados ao Ministério dos Transportes haviam comunicado que os estudos

finais sobre o Ferrograo seriam apresentados, pegando as organizagdes sociais de surpresa.

“Rompemos [com o GT] e a gente vai continuar falando que a gente ndo quer mais a ferrovia
porque estdo atropelando o nosso direito”, relata 8 Amazonia Real o diretor-presidente do

Instituto Kabu, Doto Takak Ire, sobrinho de Paulinho Paiaka, morto em 2020 por Covid-19.

Em janeiro, a ANTT enviou um pedido de retratacdo ao Instituto Kabu, admitindo

a “inobservancia da Convencdo 169 da OIT”.

O advogado do Instituto Kabu, Melillo Dinis, acusa o governo federal de tentar usar a Lei
13.452/2017, que altera os limites do Parque Nacional do Jamanxim e cria a Area de Protegdo
Ambiental Rio Branco, para justificar esse novo tragado. Essa lei, contudo, foi suspensa pelo

ministro do STF Alexandre de Moraes, em marco de 2021.

Dinis explica que a Unido tenta burlar a suspensdo da lei ao propor um novo tracado da
Ferrograo que, na verdade, ¢ o mesmo, apenas mais proximo da BR-163. O governo
argumenta que pode usar a faixa de dominio da rodovia, mas esquece que a lei que permite
isso esta suspensa. “Esta posi¢do do governo ¢ de desespero do setor de infraestrutura e da
consultoria privada que quer, na verdade, continuar a ter o lucro de cerca de 300 milhdes de

reais com o projeto”, dispara Melillo.

Imagine a rodovia BR-163 como um corredor que corta o parque. A faixa de dominio da
rodovia seria como as paredes desse corredor, que originalmente ocupam 80 metros de cada
lado. Para construir a Ferrogrdo, o governo quer aumentar a largura desse corredor,
derrubando mais arvores e impactando uma area ainda maior do parque, explica Melillo,
advogado do Instituto Kabu. “Assim, a faixa de dominio ficaria com cerca de 120 metros do
lado em que seria implantada a ferrovia e outros 40 metros do outro lado da rodovia. Esse
ajuste retira uma parte do Parque Nacional do Jamanxim e dai a necessidade da Medida

Provisoéria.”
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Em resumo, o governo federal tenta usar uma lei suspensa para justificar a constru¢do da
Ferrograo dentro do Parque Nacional do Jamanxim. Dinis critica essa manobra e afirma que
a Unido age de forma obscura, sem apresentar os estudos de impacto ambiental a sociedade.
“Um projeto pensado no Sul do Pais e ¢ feito no universo da Amazonia, sem nenhum didlogo
com os povos, sem nenhum didlogo com os moradores da Amazonia, ndo ¢ tolerado mais.
Nao hé obra na Amazdnia, se voc€ parar para pensar, que foi feita dialogando com os povos.”
Sobre os proximos passos do processo, o advogado informa que o STF aguarda a posi¢do da

Procuradoria Geral da Republica (PGR) sobre o caso.
Alianga contra a Ferrograo

Na contramao do governo federal e do agronegocio brasileiro, esta a unido de 39 entidades
que compdem a chamada Alianca contra a Ferrogrdo, um grupo formado por organizagdes
como a Articulagdo dos Povos Indigenas do Brasil (Apib), a Associacdo Xavante, Amazon
Watch e o Instituto Kabu. Na visao das liderangas destas organizacdes, todos os territorios
na Area de Influéncia Regional do Corredor Logistico de Exportagdo do Interflavio Tapajos-
Xingu estdo na area de influéncia da ferrovia e serdo severamente afetados, justamente um
dos locais atuais e mais criticos de desmatamento da Amazodnia, segundo dados do governo

apresentados no PPCDAm 5% Fase.

Trés dos dez municipios com maior focos de queimadas em 2022 estdo nessa area: Altamira,
Novo Progresso e Itaituba. E, ndo por coincidéncia, quatro das dez Unidades de Conservagao
federais com maiores focos de queima — Flona do Jamanxim, APA do Tapajos, Rebio
Nascentes Serra do Cachimbo e Flona de Altamira; ¢ trés das dez Glebas Publicas Federais
mais desmatadas de acordo com o Prodes 2022 — Sumauima, Gorotire, Curuaés, fazem parte

dessa area de influéncia.

Nesse quadro, reitera a advogada da organizagao Terra de Direitos, Bruna Balbi, € necessario
considerar o imediato reconhecimento de direitos territoriais, no caso dos povos indigenas,
na area de influéncia da Ferrograo (identificagdo, delimitacdo, demarcacdo, homologacao e
regularizacdo). Isso permitiria frear o impeto de invasores em 16 terras indigenas (Reserva
Indigena (RI) Praia do Mangue, RI Praia do Indio, TI Sai Cinza, TI Sawré Apompu (Km 43)

/ atual Sawré Ba’Pim, T1 Sawré Juybu (Sao Luiz do Tapajés / atual Sawré Ba’Pim), TT Sawré
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Muybu (Pimental), TT Bad, TI Menkragnoti, TI Panard, Territorio Indigena do Xingu (PI
Xingu, TI Batovi, TT Wawi, TI Pequizal de Naruvotu), TI Roro-Walu (Jatoba/Ikpeng), TI
Rio Arraias, TI Capoto Jarina, TI Apiakd do Pontal e Isolados , TI Apiakd/Kayabi , TI
Batelao).

“Existem diversas comunidades quilombolas, ribeirinhos, extrativistas e pequenos
agricultores que seriam profundamente afetados pelo projeto”, acrescenta a advogada. Em
sua analise, € urgente o reconhecimento e a regularizagdo fundiéria na regido, garantindo o
direito das comunidades quilombolas e demais povos e comunidades tradicionais de acordo
com prioridades definidas pela Secretaria Nacional de Povos e Comunidades Tradicionais e

Desenvolvimento Rural Sustentavel.

Outra preocupagdo da Alianca ¢ com relacdo aos novos estudos apresentados sobre a
Ferrograo, feitos pela empresa EDLP, que ja havia produzido os primeiros relatdrios. “Estes
sdo igualmente falhos, incompletos e totalmente parciais”, afirma Pedro Charbel,
coordenador de campanhas da Amazon Watch. Ele acrescenta que a Alianca ndo medira
esfor¢os politicos e juridicos para barrar o desenvolvimento da Ferrograo, que classifica

como um projeto “tdo absurdo e destrutivo, em pleno estado sede da COP 30”.

Maiores impactados

O territério Munduruku serd potencialmente o mais impactado pela Ferrograo. Todas as

comunidades estdo na rota do empreendimento. Em Miritituba, distrito de Itaituba, a

ampliac¢do dos portos ja afeta a vida e o cotidiano dos Munduruku. O local ¢ conhecido pela
intensa movimentagao de caminhdes de transportes de graos para exportagao do agronegocio.

Os portos sdo controlados por empresas estrangeiras.

A lideranga indigena Alessandra Korap Munduruku, presidente da Associacdo Pariri [que
também integra a Alianga], faz parte de uma mobilizacdo de seu povo para tentar impedir o
empreendimento. “Nao vamos deixar isso acontecer, porque sabemos que se acontecer
haveré sangue indigena, ribeirinho, quilombola e extrativista que vai escorrer nos trilhos da

destruicao dessa ferrovia”, diz.
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Alessandra Korap Munduruku alerta que o rio vai secar mais, o clima vai ficar mais quente,
a floresta vai estar no chdo. “E onde tem vida, haverd apenas soja para exportagdo. A Cargill
e grandes empresas vao lucrar e quem vive nesse territorio vai sofrer”, afirma. “Nosso Pais
estd tomado por queimadas e pela seca. Os impactos das mudancas climdticas serdo cada vez

piores se continuarem olhando para a floresta querendo transforma-la em pasto e soja.”

Para Alessandra, a Ferrograo ¢ parte de um movimento de destruicao dos direitos indigenas,
que esta aliado a imposi¢ao de um marco temporal. Ela afirma que a falta de didlogo com as
populagdes locais ¢ “um absurdo” e até o momento o direito a consulta e veto ndo foi
respeitado. “E todas as pessoas deveriam se preocupar com isso. Porque nos, povos
indigenas, quilombolas, ribeirinhos e outros povos tradicionais estamos protegendo a
natureza para garantir o futuro do planeta. Nos estamos na linha de frente de uma batalha

global”, finaliza.

O que dizem Funai e Ministério dos Transportes

O Ministério dos Transportes afirmou a Amazonia Real que o Estudo de Viabilidade Técnica,
Econdmica e Ambiental da Ferrograo foi atualizado, considerando as contribui¢des recebidas
pelo Grupo de Trabalho, criado em outubro de 2023. Esses estudos foram protocolados em
2 de setembro de 2024, no STF, e apresentados ao Ministério do Meio Ambiente e Mudanga

do Clima.

A Amazobnia Real procurou também a Fundacdo Nacional dos Povos Indigenas (Funai) e
questionou como o 6rgao estd acompanhando os desdobramentos da obra, levando em conta

a ruptura do povo Kayapo com o Grupo de Trabalho (GT) do Ministério dos Transportes.

A Funai ratificou a necessidade de atualizagdo do Estudo de Viabilidade Técnica, Economica
e Ambiental antes de retomar o processo de licenciamento, contemplando também o
dimensionamento de impactos cumulativos e a redefini¢do da area de influéncia. O 6rgdo
também aguardava a conclusdo dos encaminhamentos do GT para acompanhamento da
estruturacdo e recebimento de sugestdes para o projeto EF-170, instituido por meio da

Portaria N° 994, de 17 de outubro de 2023.
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Mas, para a Funai, a participa¢do dos Kayap6 no GT, do qual a Funai ndo faz parte, ¢ op¢ao
da propria comunidade. Segundo o 6rgdo, ainda ndo foram definidas as terras indigenas a
serem incorporadas ao processo. Procurado, o Ministério dos Povos Indigenas ndo deu

retorno a reportagem.
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